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Auf Crash-Kurs

Auf dieser StraBBe mit 100 km/h brettern?

Salaga in der Northern Region, Ghana

Weltweit nimmt der Verkehr rasant zu. Eine Kehrseite der neu gewonnenen
Mobilitat sind dramatisch wachsende Unfallzahlen. Am gefahrlichsten ist die Si-
tuation nach Angaben der Weltgesundheitsorganisation WHO auf dem afrika-
nischen Kontinent. Ute Bertrand schildert Eindrlcke von einer Rundreise durch
Ghana, einem Land an der WestkUste Afrikas.

Unfallursachen: Busse (berladen,
Fahrer tibermtidet
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ie geteerte StraBe zieht sich

durch die htigelige Landschaft bei
Nsawam, etwa 40 Kilometer von Gha-
nas Hauptstadt Accra entfernt, vorbei
an Bananenbaumen und kleinen
Dorfern. Pl6tzlich stockt der Verkehr.
Wer kann, weicht auf die Gegenfahr-
bahn aus. Bald sind beide Fahrbahnen
blockiert. Nichts geht mehr. Auf dem
Hugel gab es einen Unfall - so heftig,
dass die StraBe auf unbestimmte Zeit
in beide Richtungen komplett gesperrt
wird. Warten hat keinen Sinn. Mihse-
lig versuchen nun Kleinbusse, Autos
und groBe Lkw mitten in dem Chaos
auf der engen StraBe zu wenden. Ein
Truck landet beim Rangieren um ein
Haar im Graben. Der Fahrer flucht.
Der Umweg wird dauern, es dammert
bereits, viele werden ihr Ziel heute
nicht mehr erreichen.

Verkehrsunfalle gehoren in Ghana
zum Alltag. 2006 starben dabei

1.856 Menschen. Besonders haufig
trifft es FuBgangerinnen. Die Zahl ist
hoch, wenn man bedenkt, dass sich
bislang nur sehr wenige der rund 22,5
Millionen Einwohnerlnnen Ghanas
ein Auto leisten kdnnen. Das Land
zahlt weltweit zu den drmsten auf der
Welt. Das durchschnittliche Pro-Kopf-
Einkommen liegt bei jahrlich 650
US-Dollar, das sind weniger als zwei
Dollar pro Tag.

Weit verbreitet sind Tro-Tros, Klein-
busse. An Aufschriften wie ,HeiB3-
mangel Walter - preiswert und
schnell” oder , Klempnerei Jansen”
kann man noch unschwer erkennen,
dass es sich um ausrangierte Wagen
aus Deutschland handelt. Front- und



Heckscheibe der Ford- und Mercedes-
Busse zieren Bibel-Zitate: , Be faithfull”,
.In the Name of Jesus” oder schlicht

. The Blood”. Zwanzig Fahrgaste und
mehr quetschen sich bei tropischer Hitze
in die Kleinbusse, die in der Regel erst
losfahren, wenn sie so voll sind, dass
man gerade noch Luft kriegt. Oft sind
die Turen hinten nur notdurftig mit
einem Seil zugebunden, Gepack quillt
heraus.

Tro-Tros sind haufig in Unfélle verwickelt.
Nachdem auf der StraBe zwischen Accra
und Takoradi innerhalb von drei Wochen
21 Menschen bei ZusammenstoBen von
Kleinbussen gestorben waren, griff auch
die ghanaische Zeitung , Daily Graphic”
das Thema auf. Uberhdhte Geschwin-
digkeit, Ubermiidung der Fahrerlnen,
gefahrliche Uberholmanéver und
Alkohol fuhrt der Leiter der Verkehrs-
abteilung im Westen Ghanas, Adusa-
Poku, als Hauptursachen der dramatisch
hohen Unfallzahlen an. , Haufig dréngen
Fahrgaste die Fahrer, auch auf langen

Markttag: Das Leben
spielt sich an und auf
der StraBBe ab

Strecken keine Pause zu machen, son-
dern moglichst schnell durchzuheizen”,
erklart Francis K. Kwaku von der Trans-
port-Gewerkschaft (Ghana Private Road
Transport Union). , Die Fahrer machen
das, weil sie dann mehr Touren schaffen
und mehr verdienen.”

Sind die StraBen asphaltiert, ist die Ver-
fihrung groB schnell zu fahren. Manche
Fahrer - so Adusa-Poku - wirden auch in
Ortschaften 100 Stundenkilometer und
schneller fahren. Zugleich sind aber weit
mehr Menschen als etwa in Deutschland
zu FuB unterwegs. Méanner, Frauen und
Kinder laufen mit groBer Selbstverstand-
lichkeit auf der StraBe - egal ob es sich
um eine rote, staubige kleine DorfstraBe
oder die asphaltierte Maut-Autobahn
handelt, auf der die groBen Trucks von
der Kuste im Transit-Verkehr ins nord-

Wieder hat es einen erwischt. Auf den higeligen Stral3en
im Stden Ghanas passieren besonders viele Unfélle

verkehr Q>

lich von Ghana gelegene Burkina Faso
brettern. Das Leben spielt sich an und
auf der StraBe ab.

Kilometer lang ziehen sich in den rasant
wachsenden Stadten im Slden des
Landes kleine Laden, aus Brettern zu-
sammengezimmerte Buden, unmittelbar
am StraBenrand entlang. Dort lassen sich
Frauen die Haare flechten, werden Sofas
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Wer kann, versucht als StraBenhéndlerin

ein paar Cedis zu verdienen

geschreinert oder frittierte Kochbana-
nen verkauft. Wer kann, kommt an die
StraBe, um ein paar Cedis zu verdienen.
Vor Ampeln schldngeln sich StraBen-
handlerinnen zwischen den Autoreihen
hindurch, um Stadtplane, geraucherten
Fisch oder Nusse zu verkaufen. Kinder
spielen auf der StraBe, Huhner, Schafe
und Ziegen laufen frei herum. Friichte
und GewdUrze werden am Fahrbahnrand
ausgebreitet und getrocknet. Schiile-
rinnen in Uniform gehen die weiten
Schulwege in der ganzjahrig andau-
ernden Gluthitze die geteerten StraBen
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entlang. Marktfrauen, die Schisseln

auf dem Kopf und ihre Babys in Trage-
ttchern auf dem Ruicken, eilen quer tber
die StraBe. An Samstagen, in Ghana tra-
ditionell der Tag fur Beerdigungsfeiern,
sieht man zahlreiche, groBe Trauergesell-
schaften in schwarzen Gewandern Uber
die StraBen ziehen oder zu lauter Musik
am StraBenrand feiern. Auch manche
Grabstatten liegen direkt neben der
Fahrbahn.

FuB- oder Radwege sind eine Seltenheit.
In Stadten zieht sich ein offener Abwas-

serkanal direkt an der StraBe entlang,
manchmal mit Betonplatten abgedeckt.
An vielen Stellen tun sich riesige Lécher
auf, so dass der FuBweg ein Hindernis-
laufen ist, bei dem altere oder gar geh-
behinderte Menschen Uberhaupt keine
Chance haben. Zwar gibt es gelegentlich
Zebrastreifen, doch die werden von den
meisten Autofahrerlnnen missachtet. Vor
Schulen in der Hauptstadt Accra stehen
Holzkisten mit roten Fahnen. Kinder, die
Uber die StraBe wollen, schwenken die
rote Fahne, um auf sich aufmerksam zu
machen. Das Uberqueren der Stadtau-
tobahn in Accra wird zum Russischen
Roulette.

In vielen Dorfern gibt es mittlerweile
Schwellen am Ortsein- und -ausgang,
die die Fahrer zum Abbremsen zwingen
sollen. Manche sind aus Steinen, etwas
Lehm und Zement selbst gebaut. Doch
wessen Auto es mitmacht, der geht
maoglichst nicht vom Gaspedal.

Noch leben rund 90 Prozent der
Bevolkerung im landlichen Afrika funf
Kilometer und mehr von einer ganzjahrig
befahrbaren StraBe entfernt. Die Zahl
der StraBenkilometer und Pkws aber
steigt schnell - und mit ihnen auch die
Unfallzahlen. Die Weltgesundheitsor-
ganisation WHO sagt voraus, dass im
Jahr 2020 Verkehrsunfalle weltweit zu
den sechs haufigsten Todesursachen
zahlen werden. Schon heute sterben
laut WHO weltweit jahrlich 1,2 Millionen
Menschen bei Autounfallen, bis zu 50
Millionen jéhrlich werden bei Autounfal-
len verletzt.

Das Risiko bei einem Verkehrsunfall zu
sterben, ist dabei sehr ungleich verteilt.
In armen Léndern liegt es - trotz der
relativ geringeren Verkehrsdichte - um
ein Vielfaches hoher als in den reichen
Industriestaaten. Am schlimmsten sieht
es - mit durchschnittlich 28 Unfalltoten
auf 100.000 Einwohnerinnen - schon
jetzt auf dem afrikanischen Kontinent
aus.

Es ist vergleichsweise einfach, StraBen zu
teeren und bezahlbare Autos zu impor-
tieren. Die Sicherheitsprobleme in den
Griff zu bekommen, ist hingegen viel
komplexer und wirft weit mehr Fragen
auf. Wer kontrolliert die Wagen und



HauptstralBBe in Tamale:
Haustiere laufen auch in
GrofBstadten frei umher

zieht gefahrliche aus dem Verkehr? Wer
halt die StraBen instand? Wie kénnen
Unfallopfer schnell medizinische Hilfe
bekommen? Wer schleppt die Unfallwa-
gen ab? Wie lernen Menschen Autofah-
ren? Wie organisiert man Verkehrser-
ziehung? Wer beaufsichtigt die Kinder?
Wer baut Zaune fur die Tiere? StraBBen-
beleuchtung, Fahrbahnmarkierungen,
Verkehrsschilder, Sicherheitsgurte - das
erscheint als Luxus. Es gilt als Fortschritt,
wenn eine StraBe gebaut wird, vielleicht
sogar eine geteerte. Der Rest kommt
spater - vielleicht auch nie. Derweil
beten die Menschen vor langeren Reisen
darum, heil anzukommen - und auf den
wenigen Hundert Kilometern Zugstrecke
durch Ghana wuchert das Gras.

Appelle an die so genannten Entwick-
lungslander zu richten, nicht so sehr

auf den gefahrlichen und obendrein kli-
maschadlichen Individualverkehr zu set-
zen, sind verlogen, solange nicht daran
gearbeitet wird, in den reichen Indus-
trielandern die Situation zu verbessern.
Denn hier liegt die Motorisierungsquote
um ein Vielfaches hoher - und steigt
noch immer weiter an. In Deutschland
fahren inzwischen rund 55 Millionen
Fahrzeuge bei einer Bevélkerung von 82
Millionen Menschen. DarUber hinaus hat
aber auch das Verkehrsverhalten hier
Einfluss auf &rmere Lander. Der westliche
Lebensstil gilt vielen als Vorbild. Schrott-
autos aus Europa werden mit Gewinn
nach Afrika verkauft. Und jeder Lkw, der
hier zu Spottpreisen Waren Uber Tau-
sende Kilometer durch die Gegend karrt,
erhoht den Druck auf Entwicklungslan-
der, ihre GUter mindestens ebenso billig
durchs Land zu transportieren, um sie zu
konkurrenzfdhigen Preisen anbieten zu
kénnen.

Ute Bertrand machte im November
2007 eine Rundreise durch Ghana

- von Accra nach Bolgatanga und
retour - und besuchte verschiedene
Projekte der Entwicklungszusammen-
arbeit. Sie arbeitet als Pressespreche-
rin bei ROBIN WOOD. Tel. 040/380
89222, ute.bertrand@robinwood.de
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~Das Fahrerhaus des Busses hatte man aus GroBbritannien eingefuhrt. Es
stammte aus der Bedford-Serie. Das Chassis kam von Uberzéhligen japa-
nischen Armeelastern, die nach dem zweiten Weltkrieg zur Verschrottung
standen. Die Karosserie hatte man aus Unfallwagen und ausrangiertem
Dachblech hergestellt; aus allem, was sich in Form hdmmern oder ander-
weitig zurichten lie3. Das fertige Produkt sah - mit den beiden schwar-
zen Streifen, die tber den kanariengelben Rumpf liefen - wie eine grob
gehdmmerte, gelbe Sardinenblichse aus. (...)

Die Busse schldngelten sich mit einer derartigen Geschwindigkeit durch
den Verkehr, dass die Fahrgdste von einer Seite zur anderen geschleudert
wurden, und diejenigen, die sich drauBBen festklammerten, schwankten
geféhrlich hin und her.

Ein alter Mann hatte ihm wéhrend seiner ersten Fahrt erklért, dass die
Geister der StraBe um die Busse her-
umtanzten und versuchten, fette Beute

zu machen. Sie wollten Vergeltung fir dwv

die Schandung der StraBe tiben, die Chris Abani
sich, als sie einst gebaut worden war, Graceland
von ihren Wurzeln getrennt und dem Roman

stadtischen Chaos ausgeliefert hatte, das
sie mit Schrecken erftllte und verwirrte.
Elvis war nie dahintergekommen, ob
diese Geister nur eine bestimmte StraBBe
bevélkerten oder alle. Noch konnte er
sich vorstellen, wie sie aussahen. Doch
hatte die Geschichte des alten Mannes
so glaubwiirdig geklungen, dass sie ihm
in Erinnerung geblieben war.”

Auszug aus : Chris Abani: GraceLand.
S.21, dtv 2007, einem Nigeria-Roman
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